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@ Umlegbare KopfstuUe fur einen Fahrzeugsitz, insbesondere fur einen Rucksitz eines Personenwagens 

Eine umlegbare Kopfstutze (2. 3) fur vorzugsweise einen 
Rucksitz eines Personenwagens, die uber eine Lagerung an 
der RQckenlehne (1) schwenkbar gehatten ist, ist mehrteiilg 
ausgebildet und weist zumindest ein liohenverstellbares 
Stutzelement (12. 13) zwischen ubereinander angeordneten 
Kopfstuuenteilen (8, 9, 10, 11) auf. Die KopfstuUe (2, 3) ist 
sowohl durch Verschwenken in ihrer Neigung als auch durch 
Verstellung von Kopfstutzenteilen in der Hohe in weitem 
Umfang verstellbar und einer Vietzahl von Sttzbenutzem auf 
einfache Wei&e anpal&bar. 
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Patentanspriiche 

1. Umlegbare KopfstOtze fQr cinen Fahrzeugsitz, 
insbesondere far einen Rflcksiu eines Personenwa- 
gens, die Qber eine Lagerung an der RQckenlehne 5 
schwenkbar gehalten ist, daduurcSa gekeniizeilchnet» 
daB die KopfstQtze mehrteilig ausgebildet ist und 
zwischen jeweils zwei Qbereinander angeordneten 
Kopfstfltzenteilen zumindest ein hdhenvcrstellba- 
res StQtzelement vorgesehen ist. to 

2. KopfetOtze nach Ansprucfa U dadurcb gekenn- 
zeichneU daB ein Kopfstuizenunterteil (8, 10, 51) 
und ein KopfstOtzenoberteil (9, 11, 52) vorgesehen 
sind und daB das Kopfstutzenunterteil (8. 10, 511) 
n^ederOberseiteder Rackenlehnc(1,S0)umeine i5 
zu dieser im wesentlichen parallele Achse (4, 49) 
schwenkbar gehalten ist. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stflteeleraent (12. 13. 53) am 
Kopfstutzenoberteil (9, 11. 52) befestigt ist und in 20 
einer im KopfstQtzenunterteii (S^ 10. 51) angeordne- 
ten FQhrung (57) verschiebbar ist 

4. KopfstOtze nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der rohrfdrmig ausgcbildeten FQh- 
rung (57) ein zwischen dem stangenfdrmig ausge- 25 
bildeten Statzeiement (12. 13. 53) und dem Boden 
der FOhrung (57) eingespanntes Federelement (78) 
vorgesehen ist. 

5. KopfstQtze nach einem der vorhergehenden An- 
sprOdie, dadurch gekennzeichnet, daB ein Rastge- 30 
sperre (59, 65) vorgesehen ist. durch das das als 
Raststange (S3) ausgebildete StOtzelement schritt- 
weise in der FOhrung (57) festhaltbar ist 

6* KopfstQtze nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Mittel vorgesehen sind, mit denen am 35 
Ende des Einfahrhubes des KopfstQtzenoberteils(9, 
n, 52) das Raslgesperre (59. 65) infolgc der Ver- 
schiebung entsperrbar ist und daB Mittel vorgese- 
hen sind, mit denen am Ende des federkraftunter- 
stutzten Ausfahrhubcs des KopfstOtzenoberteils (9, 40 
m. 52) das Rastgesperre (59, 65) infolge der Ver- 
schlebung aktivierbar ist 

7. Kopfstutze nach Anspruch 5 oder Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet. daB die HOhe des Kopf- 
stQtzenobendls (9, 11, 52) durch manuelles Ein- 45 
schleben des KopfstOtzenoberteils (9. ll. 52) entge- 
gen der Kraft des Federelements (78) fesdegbar ist 

8. KopfstQtze nach Anspruch 7. dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Raststange (53) quer zur Achse 
Rastvertiefungen (59) mit unterschiedlich zur Ach- 50 
se geneigten Rastflachen (60, 61) aufweist in die ein 
fedemd an der FQhrung (57) abgestQtetes Sperrele- 
ment (65) des Rastgesperres (59, 65) eingrcift und 
daB beim Einfahrhub das Sperrelement (65) durch 
die schwacher geneigte Rastfldche (60) auBer Ein- S5 
griff bringbar ist 

9. KopfstOtze nach Anspruch 8. dadurch gckenn< 
zeichnet dafi die Raststange (53) einen Vollprofll- 
Abschnitt (54) und einen mit Rastvertiefungen (59) 
versehenen Abschnitt (55) mit einer Abflachung 60 
(62) aufweist und daB am Obergang vom Vollprofil- 
Abschnitt (54) zur Abflachung (62) eine Rastvertie- 
fung (59 a) vorgesehen ist Ober deren schwScher 
geneigte. an der Vollprofil-Mantelfiache endende 
Rastfiache (60 a) das Sperrelement (65) zum Ein- 65 
klinken an einem Rastabschnitt (72) der FQhruog 
(57) verschieUbar ist 

10. KopfstOtze nach Ansprudi 9, dadurch gekenn- 
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zeichnet daB das Sperrelement als im wesentlichen 
in L&ngsrichtung des FQhrungsrohres (57) sich er- 
streckendes Federbiatt (65) ausgebildet ist das in 
Umfangsrichtung einen Fortsatz in Form dner 
Rastzunge (69) mit einer geneigten GleitflSche (70) 
aufweist die der Innenwandung eines fedemden, 
sich in Umfangsrichtung erstreckenden und finger- 
fdrmig gekrQmmt ausgebiideten Rastabschnitts 
(72) des FQhrungsrohres (57) zugeordnet ist 

11. KopfstQtze nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnet daB das Fe- 
derbiatt (65) als eine am FQhrungsrohr (57) befe- 
stigte Blattf eder (77) ausgebildet ist 

12. KopfstOtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB zur Aktivierung des Rastgesperres (59, 65) am 
dem Federelement (78) zugewandten Ende der 
Raststange (53) eine Klinke (63) vorgesehen ist die 
federkraftunterstOtzt gegen das Federbiatt (65) 
vorzugsweise im Bereich der Rastzunge (69) zu ei- 
nem Ausklinken des Federblatts (65) aus dem Rast- 
abschnitt (72) des FQhrungsrohres (57) anschlagbar 
ist. 

13. KopfstQtze nach Anspruch 12. dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Ausklinken unter Zusammen- 
schieben des Federblatts (65) in LSngsrichtung und/ 
Oder Verschieben des Federblatts (65) in Umfangs- 
richtung erfolgt 

14. KopfstQtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB die Klinke (63) am Ende eine geneigte Fiache 
(64) aufweist 

15. KopfstQtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB Raststange (S3) und FQhrungsrohr (57) ge- 
krQmmt dnd 

16. KopfstQtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB die Klinke (63) in emem UhigsschUtz (76) des 
FQhrungsrohres (57) gefQhrt ist 

17. KopfstQtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB das Kopfstutzenunterteil (8, 10, 51) zwei mit 
der Schwenkachse (4, 49) fluchtende Zapfen (14, 
tSX von denen zumindest einer axial verschiebbar 
ist aufweist die in Lagerbuchsen (16, 17, 44) an der 
RQckenlehne (1, 80) einsetzbar suid 

18. KopfstQtze nach Ansprucfa 17, dadurch gekenn- 
zeichnet daS die Zapfen (14, 15) an den Enden von 
Lagerbolzen (18. 19. 34. 35) angeformt sind, die in 
einem im KopfstQtzenunterteii (8, 10, 51) befestig- 
ten FQhrungsgehause (21, 36) entgegen der Kraft 
einer zwischen ihnen eingespannten Feder (48) ver- 
schiebbar sind. 

19. KopfstQtze nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Lagerbolzen (18, 19, 34, 35) mit 
durch Off nungen des FQhrungsgehauses (21, 36) ra- 
genden Betatigungfortsatzen (22; 23) versehen sind. 

20. KopfstQtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet 
daB die KopfstQtze (2, 50) von Hand oder Qber 
dnen Stellantrieb (31. 32. 33) zwischen der Ruhela- 
ge und Gebrauchslagen bewegbar Ist und eine Ein- 
richtung zum Festhalten der KopfstQtze (2, 50) in 
der jeweiligen Gebrauchslage vorgesehen ist 

21. KopfstQtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprQche. dadurch gekennzeichnet 
daB zumindest ein Lagerbolzen (18 oder 19) zu ei- 
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ner Drehbewegung antreibbar ist und der zumin- 
dest eine Lagerbolzcn (18 odcr 19) cinen Mitnch- 
mernocken (27 oder 28) aufweist, der in ciner Nut 
(29 Oder 30) des FQhrungsgchliuses (21) axial ver- 
schiebbar gcfOhrt ist. 

22. KopfstQtze nacli Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der zumindest eine Lagerbolzen (18 
Oder 19) mit einem mit Selbsthemmung versehenen 
elektromotorischen Stellantrieb (31. 3% 33) verbun- 
den ist 

23. Kopfstutze nach Anspruch 22, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zapfen (14 oder 15) des zumindest 
einen Lagerbolzens (18 oder 19) mit einem Schnek- 
kenrad (311) verbunden ist, das mit einer in der ROk- 
kenlehne (1, 80) angeordneten, Selbsthemmung 
aufweisenden Schnecke (32) in Eingrif f steht 

24. Kopfstdtze nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Einrichtung zum Festhaiten als Sperrein- 
richtung (40) ausgebildet ist, die einen an der Kopf- 
stutze (2, 50) gelagerten Sperrschieber (38) umfaBt, 

. der in zugeordnete Vertiefungen (43) eines an der 
Ruckenlehne (1, 80) gehaltenen Sperrlagers in Ein- 
grifFbringbarist 

25. KopfstOtze nach Anspruch 24. dadurch gekenn- 
zdchnet, daS der Sporschieber (38) Ober eine an 
der KopfstOtzenoberflache angeordnete BetSti- 
gungseinrichtung (41) von Hand gegen Federkraft 
in einer Bohrung (37) des FQhrungsgehauses (36) 
verschiebbar ist und daB das Sperrlager einteilig 
mit der Lagerbuchse (44) ausgebildet ist 

Beschretbung 

Die Erfmdung bezieht sich auf eine umlegbare Kopf- 
stOtze fOr einen Fahrzeugsitz. insbesondere fOr einen 
RQcksitz eines Personenwagens, die uber eine Lagerung 
an der RQckenlehne schwenkbar gehalten bt 

Aus der DE-OS 31 36 648 ist eine KopfstQtze der ein- 
gangs genannten Art bekannt die Gber ein hilfskraftbe- 
t^tigtes Stellelement aus ihrer Ruhelage, in der sie nach 
hinten umgelegt ist in eine Gebrauchslage verschwenkt 
wird, wenn der zugeordnete Sitz durch einen Sitzbenut- 
zer besetzt wird. je nach Bedarf kann. ausgehend von 
dieser Lage. die KopfstQtze vom Sitzbenutzer in eine 
ihm genehme Stellung verschwenkt werden. Bei Verlas- 
sen des Sitzes kehrt die KopfstQtze aus der jeweiiigen 
Gebrauchslage in ihre Ruhelage zurQck. Die Ver- 
schwenkbewegungen aus der. bzw. in die Ruhelage wer- 
den durch einen in der Sitzfl&che des Sitzes angeordne- 
ten Schalter belastungsabhftngig eingeleitet, wShrend 
mit einem Wahlschalter das Anfahren verschiedener 
Gebrauchslagen gesteuert wird. Die KopfstQtze gelangt 
hierdurch bei einer Benutzung des Sitzes in ihre Ge- 
brauchslage. Bei Nichtbelastung des Sitzes hat der Fah* 
rer infolge der in ihre Ruhelage umgelegten KopfstQtze 
eine verbesserte Sicht nach hinten. Diese bekannte An- 
ordnung hat den Nachteil, daB eine Anpassung an die 
Bedurfnisse des Sitzbenutzers nur in beschr&nktem Um- 
fang durch unterschiedliche Neigung der KopfstQtze- 
mOglich ist Bine weitergehende Anpassung ist bei der 
bekannten KopfstQtze nicht vorgesehen. 

Der Erfindung liegt demgegenQber die Aufgabe zu- 
grunde, eine umlegbare KopfstQtze der eingangs ge- 
nannten Art zu schaffen, die in weitem Umfang verstell- 
bar und einer Vielzahl von Sitzbenutzern auf einfache 
Weise anpaBbarist 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst. 



daB die KopfstQtze mchrtcilig ausgebildet ist und zwi- 
schcn jewcils /.wci Qbcreinandcr angeordneten Kopf- 
stQtzcntcilcn zumindest ein hOhenverstelibarcs StQtz- 
clement vorgesehen ist 
5 Mit der Erfmdung ist es mOglich. die KopfstQtze so- 
wohl durch Vcrschwenken in ihrer Neigung als auch 
durch Versteilung von KopfstQtzenteilen In der Hohe 
den BcdQrfnissen z.B. unterschiedlich groBer und/oder 
unterschiedliche Sitzhaitung einnehmender Sitzbenut- 

10 zer anzupasssn und damit eine optimale Stutzkinematik 
auch fQr den Fall . eines Heckaufpralls sicherzustellen, 
Die Hdhcnverstelibarkeit erdffnet darQbei" hinaus die 
Mdglichkeit, den Stauraum fur die umgelegte KopfstQt- 
ze in der Hutablage infolge des geringen Bauraums der 

15 nicht hdhenverstellten KopfstQtze kleinzuhalten, was 
sich besonders bei Kompaktfahrzeugen als vorteilhaft 
erweist Auch beim Umklappen der RQckenlehne zur 
VergrdBening des Laderaums ist der geringe Bauraum 
der nicht hdhenverstellten und ggf. umgelegten Kopf- 

20 stQtze vorteilhaft 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfmdung. 
die eine groBe mechanische Stabilit&t sichersteilt sind 
ein KopfstQtzenunterteil und ein KopfstQtzenoberteil 
vorgesehen und das KopfstQtzenunterteil ist nahe der 

25 Oberseite der RQckenlehne urn eine zu dieser im we- 
sentlichen parallelen Achse schwenkbar gehalten. Bei 
dieser Ausgestaltung kann vorgesehen werden, die 
KopfstQtze Z.B. nach dem Umlegen um die horizontale 
Schwenkachse noch um eine vertikal verlauf ende Achse 

30 zur Seite wegzudfehen, was eine weitere Verbesserung 
der Sichtverhaltnisse bei umgelegter Kopfstutze zur 
Folgc hat 

Da das KopfstQtzenunterteil aufgrund der volumind- 
seren Ausgestaltung eine FQhrung mit gr6Berer FUh- 

35 rungslange ermagiicht ergibt sich bei einer AusfQh- 
rungsform der Erfindung, bei der das StUtzelement am 
KopfstQtzenoberteil befestigt ist und in einer im Kopf- 
stQtzenunterteil angeordneten FQhrung verschiebbar 
ist ein besonders groBer HOheneinstellbereich bzw. ei- 

40 ne groBe mechanische Stabilitdt der hdhenverstellten 
KopfstQtze. 

Eine manuelle Hohenverstellung mit sicherer FQh- 
rung in seitlichen Richtungen nur durch Druck auf das 
KopfstQtzenoberteil ohne die Notwendigkeit des Her- 

45 ausziehens des StQtzelements aus der FQhrung wird er- 
findungsgem&B dadurch erreicht daB in der rohrformig 
ausgebildeten FQhrung ein zwischen dem stangenfdr- 
mig ausgebildeten StQtzelement und dem Boden der 
FQhrung eingespanntes Federelement vorgesehen ist 

50 Das Federelement kann dabei z.B. als Schraubendruck- 
feder oder als Gasfeder ausgebildet seia 

ZweckmiBig ist eine Weiterbildung der Erfindung, 
bei der ein Rastgesperre vorgesehen ist durch das das 
als Raststange ausgebildete StQtzelement schrittweise 

55 in der FQhrung festhaltbar ist , 

In ciner besonders vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfmdung kann durch Anordnung von Mitteln. mit de- 
nen am Ende des Einfahrhubes des KopfstQtzenober- 
teils das Rastgesperre infolge der Verschiebung ent- 

60 sperrbar ist und durch Anordnung von Mitteln, mit de- 
nen am Ende des federkraftunterstQtzten Ausfahrhubes 
des KopfstQtzenoberteils das Rastgesperre infolge der 
Verschiebung aktivierbar ist, die manuelle Hdhenver- 
stellung mit nur einer Hand durch Druck auf das Kopf- 

65 stQtzenoberteil vorgenommen werden, da eine gleich- 
zeitige BetStigung von Sperr- oder Freigabeeinrichtun- 
gcn nicht crforderlich ist 
ZweckmiBig ist eine Weiterbildung, bei der vorgese- 
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hen ist, da0 die H5he des KopfstGtzcnobertetls durch 
manueHes Einschieben des Kopfstfitzenobcrtcils cnlge- 
gen der Kraft des vorgespannten Fedcrelcmcnts fcst- 
legbarist 

Eine besonders einfache Ausgestaltung sicht hicrzu 
erfindungsgemSlB vor, daB die Raststangc quer /.ur Ach- 
se Rastvertiefungen mit unterschiedlich zur Achse gc- 
neigten RastflUchen aufweist. in die ein federnd an der 
Ftihrung abgestOtztes Sperrelement des Rastgesperres 
eingreift, und daB beim Einfahrhub das Sperrelement 
dtirch die schw^cher geneigte Rastfiiche auBcr Eingriff 
bringbarist 

Ein Verbleiben des entsperrtcn Rastgesperres im ent- 
sperrten Zustand wahrend des gesamtcn Ausfahrhubcs 
wird in konstruktiv einfacher Weise mil einer Weitcrbil- 
dung der Erfindung er/ielt, be! der die Raststangc cinen 
Vollprofil-Abschnitt und einen mit Rastvertiefungen 
versehenen Abschnitt mit einer Abflachung aufweist, 
wobei am Obergang vom Voliprofil-Abschnitt zur Ab- 
flachung eine Rastvertiefung vorgesehen ist, Qber deren 
schwgcher geneigte. an der Vollprofil-KfiantelflSche en- 
dende Rastflftche das Sperrelement zu einem Einklinken 
an einem Rastabschnitt der FQhrung verschiebbar ist 

Ene einfache Anordnung mit wenigen Bauteilen ist 
bei einer Weiterbildung gegeben, bei der das Sperrele- 
ment als im wesentlichen in Langsrichtung des FQh- 
rungsrohres sich erstreckendes Federblatt ausgebildet 
ist, das in Umfangsrichtung einen Fortsatz in Form einer 
Rastzunge mit einer geneigten Gleitflache aufweist, die 
der Innenwandung eines federnden, sich in Umfangs- 
richtung erstreckenden und fingerfdrmig gekrOmmten 
Rastabschnitts des FOhningsrohres zi^eordnet ist. Die- 
se konstruktive Ausgestaltung kann vorteilhaft auch bei 
Filhrungsrohren und Raststangen mit Z.B. rechteckfdr- 
migem Querschnitt verwendet werden, da durch eine 
gekrQmmte Ausbildung des Rastzungen- und des Rast- 
abschnittsbereichs die Funktion sichergcstcllt wird 

Bne AusfQhrungsform mit einem Federblatt in Form 
einer an der FOhrung bcfestigten Blattfeder erlaubt die 
Auswahl eines zur Er^elung guter Federeigenschaften 
bei langer Haltbarkeit geeigneten Werksloffes fOr die 
Blattfeder ebenso wie die Wahl eines Materials fOr das 
FQhrungsrohr, das ein reibungsarmes Verschieben der 
Rastetange gewihrleistet, 

Eme selbsttitige Aktivierung des Rastgesperres im 
Endbereich des Ausfahrhubes wird auf einfache Weise 
dadurdi erzielt, daB an dem dem Federelement zuge- 
wandten Ende der Raststangc eine Klinke vorgesehen 
ist, die federkraftunterstOtzt gegen das Federblatt, vor- 
zugsweise im Bereich der Rastzunge, zu einem Ausklin- 
ken des Federblatts aus dem Rastabschnitt des FQh- 
rungsrohres anschlagbar ist. Vorzugsweise erfolgt das 
Ausklinken unter Zusammenschieben des Federblatts in 
Langsrichtung und/oder Verschieben des Federblatts in 
Umfangsrichtung. ZweckmaBigerweise wcist die Klinke 
am Ende eine geneigte Fldche auf. 

Euie l^tellung des Kopfstatzenobertells in eine fOr 
den Sitzbenutzer gOnstige Stellung wird durch eine ge- 
krQmmte Ausbildung der Raststangc und des FQhrungs- 
rohrs erzielt; gleichzeitig eigibt sich eine vergrdBerte 
FQhrungslange und eine verbesserte mechanischc Stabi- 
litat. Bei mehr als zwei KopfstOtzenteilen liBt sich mit 
StOlzelementen bzw. Raststangen unterschicdlicher 
KrOmmung die Anpassung an die BedQrfnisse des Silz- 
benutzers verbesscm. 

Eine einfache Ferligung von Raststangc und FQh- 
rungsrohr wird durch den rotationssymmetrischen 
Querschnitt der verwendeten Halbzeuge ermdglicht 



Vorteilhaft ist eine Ausfahrungsform der Erfmdung, 
be! der die Klinke in einem Ungsschlitz des FOhrungs- 
rohrs gefQhrt ist. da so auf einfache Weise Verwindun- 
gen von Raststangc und FQhrungsrohr zueinander mit 

5 der Gefahr der Schwergangigkeit nlcht auftreten k6n- ^ 
nen. DarQber hinaus wird die Funktlonssicherheit des 
Rastgesperres eriidht, da der Auftreff bereich der Klinke 
am Sperrelement des Rastgesperres infolge der FQh- 
rung zwangsweise genau festgelegt ist 

10 Gin einfaches Einsetzen der KopfstQtze in die RQk- 
kcnlehne und eine stabile Lagerung an der RQckenlehne 
laBt sich erfindungsgemaB dadurch erzielen. daB das 
KopfstQtzenunterteil zwei mit der Schwenkachse fluch- 
tende Zapfen, von denen zumindest einer axial ver- 

15 schiebbar 1st aufweist die in Lagerbuchsen an der RQk- 
kenlehne einsetzbar sind. Vorzugsweise sind die Zapfen 
an den Enden von Lagerbolzen angeformt die in einem 
im KopfstQtzenunterteil befestigten FQhningsgehause 
entgegen der Kraft einer zwischen ihnen eingespannten 

20 Feder verschiebbar sind; bei dieser Ausbildung rasten 
die 2^fen bei Oberdeckung mit den Offnungen der 
Lagerbuchsen ohne weitere Betatigung federkraftun- 
terstQtzt in die Lagerbuchsen ein. Das Einsetzen wird 
erleichtert durch eine Ausgestaltung, bei der die Lager- 

25 bolzen mit durch Offnungen des F^ungsgehiuses ra- 
genden Betatigungsfortsktzen versehen sind 

Femer ist vorgesehen, daB die KopfstQtze von Hand 
Oder Qber einen Stellantneb zwischen der Ruhelage und 
Gebrauchslagen bewegbar ist und eine Einrichtung zum 

30 Festhalten der KopfstQtze in der jeweiligen Gebrauchs- 
lage vorhanden ist 

Eine konstruktiv einfache, hilfskraf tbetatigte Einstel- 
lung der Neigung der KopfstQtze Mi sich gemaB der 
Erfmdung dadurch erzielen, daB zumindest ein Lager- 

35 bolzen zu einer Drehbewegung angetrieben wuxi und 
der zunundest eine Lagerbolzen einen Mitnehmernok- 
ken aufweist der in einer Nut des FQhrungsgehiuses 
axial verschiebbar gefQhrt ist 
Besonders einfach ist eine Weiterbiklung. bd der der 

40 zumindest eine Lagerbolzen mit einem eldctromotori- 
schen, mit Selbsthemmung versehenen Stellantrieb ver- 
bunden ist da dabei auf gesonderte Einrichtungen zum 
Festhalten der KopfstQtze in der Gebrauchslage ver- 
zichtet werden kann. Ein kompakter Stellantrieb mit 

45 feinfQhliger Verstellmdglichkeit liegt bei einer Weiter- 
bildung der Erfindung vor, bei der der Zapfen des zu- 
mindest einen Lagerbolzens mit einem Schneckenrad 
verbunden ist das mit einer in der RQckenlehne ange- 
ordneten, Selbsthemmung aufweisenden Schnecke in 

so Eingriff steht 

Einfach und betriebssidier ist eine AusfQhrungsform 
mit einer als Sperreinrichtung ausgebildeten Einrich- 
tung zum Festhalten, die einen an der KopfstQtze gela- 
gerten Sperrschieber umfaBt der in zugeordhete Ver- 

55 tief ungen eines an der RQckenlehne gehaltenen Sperrla- 
gers in Eingriff bringbar ist Vorzugsweise ist der Sperr- 
schieber Qber eine an der KopfstQtzenoberfiache ange- 
ordnete Betatigungsemricfatung von Hand gegen Feder- 
kraft in einer Bohrung des FQhrungsgehauses ver- 

60 schiebbar und das Sperrlager einteilig mit der Lager- 
buchse ausgebildet 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erflndung er- 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ver- 
schiedencr bevorzugter AusfQhrungsbeispiele, die in 

65 der Zcichnungdargestellt sind 
Eszeigen: 

IPig. 1 eine perspektivische Darsteliung der RQcken- 
lehne des RQcksitzes und der Hutablage eines Perso- 
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nenwagens mit zwei erfrndungsgein^en KopfstQtzen, gesehenist 

eine mit dem KopfstQtzenobertefl in eingeschobener o Im folgenden werden zunachst unter Bezugnahme 

Lage und eine mit einem hdhenversteliten Kopfstatzen- auf die Fig. 3 bis 8 Einrichtungen zum Verschwenken 

oberteil, bzw. Umlegen der KopfstDtzen n^her beschrieben. 

Fig. 2 eine Ansicht der ROckenlehne mit den Kopf- 5 Bei der in F3g. 3 im Teilschnitt dargestellten Anord- 

stiitzen von vom. eine in einer Gebrauchslage und eine nung fOr beispielsweise die KopfstQUee 2 weist diese 

umgelegte in Ruhelage, nahe der Unterseite des KopfstOtzenunterteils 8 beid- 

Fig. 3 einen Teilschnitt durch die Lagerung einer seits angeordnete Zapfen 14. 15 auf, die in Lagerbuchsen 

elektromotorisch verstellbaren KopfstOtze, IS, 17 einsetzbar sind. die jeweils an der ROckenlehne 11 

Fig. 4 einen Schnitt Iftngs der Linie IV-IV in IFlg. 3, to befestigi sind. Die Achsen der Lagerbuchsen 116. 17 sind 

Fig. 5 einen Schnitt langs der LInie V- V in Fig. 3. fluchtend zueinander angeordnet und definieren die 

Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI- VI in Mg. 3, Achse 4, um die die KopfstOtze 2 schwenkbar ist 

Fig. 7 einen Teilschnitt durch die Lagerung einer von Jeder Zapfen US, 116 beHndet sich an einem Ende eines 

Hand verstellbaren KopfstOtze, Lagerbolzcns 18, 19. Die Lagerbolzen 18, 19 sind in eine 

Fig. 8 euien Schnitt Iftngs der Linie VIII-VUI in IPIlg. 7» is durchgehende Bohrung 20 eines am KopfstOUenunter- 

Fig. 9 eine KopfstOtze im Schnitt bei zusammenge- teil 8 befestigten FOhrungsgeh&uses 211 eingesetzt und 

schobenen Kopfstfltzenteilen, axial verschiebbar in der Bohrung 20 gefOhrt Zwischen 

Fig. 10 das Rastgesperre der KopfstOtzenanordnung den Enden der Lagerbolzen 118; 19 befindet dch eine 

nach Fig. 9 im Schnitt, vorgespannte Feder 48. 

Fig. 11 eine Seitenansicht des Rastgesperres nach 20 Das FOhrungsgeh&use 21 weist einen im wesentlichen 

Fig. 10, hohlzylindrischen mittleren Abschnitt und Endabschnit- 

Fig. 12 einen Schnitt lings der Linie XII-XH in Fig. te mit laschenfdrmigen, radial sich erstreckenden Ansit- 

10, zen auf, die fest in die Seitenfldchen des KopfstOtzenun- 

Flg. 13 einen Schiiitt lings der Linie XIII-XIIJ in Fig. terteils 8 eingebettet sind. 

10, 25 Zur axialen Verschiebung weist jeder Lagerbolzen 18, 

Fig. 14 eine Einzelheit des Rastgesperxes einer Kopf- 19 Betitigungsfortsfttze 22, 23 auf, die durch Offnungen 

StOtzenanordnung und 24, 25 des FOhrungsgeh&uses 211 von auBerhalb des FOh- 

Fig. 15 und Fig. 16 die KopfstOtze nach Fig. 9 in ver- rungsgehiuses 21 bzw. des KopfstOtzenunterteils 8 zu- 

schiedenen Lagen in schematischer Darstellung. gftnglich sind. Die Gestalt der Offnungen 24. 25 ist aus 

In Hg. 1 ist die ROckenlehne 1 der ROcksitze eines 30 der Pig. 4 ersichtlich. Die Offnungen 24, 25 werden 

Personenwagens perspektivisch dargestellt, die zwei durch sektorfdrmige Ausnehmungen des hohteylindri- 

KopfstOtzen 2. 3 trigt Die KopfstOtzen 2, 3 sind nahe schen Abschnitts gebildet, die den Durchtritl der Fort- 

der Oberseite der ROckenlehne 1 einzein jeweUs um sitze 22. 23 gestatten. Die Linge der Offnungen 24. 25 

eine zu dieser im wesentlichen paraltelen Achse 4 zwi- erlaubt dabei zumindest eine axiale Verschiebung der 

sdien einer Ruhelage und Gebrauchslagen schwenkbar 35 Lagerbolzen 18. 19 in den durch die Pfeile angegebenen 

und in einer Gebrauchslage festhaltbar. Beide KopfstOt- Richtungen. die ausreicht. die Zapfen 14, 25 ins Innere 

zen 2, 3 sind jeweils in eine Gebrauchslage geschwenkt, der Bohrung 20 zurOckzuziehen. Die Lagerbolzen 18, 19 

die fOr beide KopfstOtzen Z 3 nahezu gleich ist Die weisen femer. wie insbesondere aus der Fag. 5 ersicht- 

KopfstOtzen 2. 3 kOnnen nach hinten umgelegt werden lich, Mitnehraemocken 27, 28 mit rechteckigem Quer- 

und sind dann zu einem wesentlichen Teil in Vertiefun- 40 schnitt auf, die in Nuten 29. 30 mit rechteckfdrmigem 

gen 3. 6 in der Hutablage 7 hinter der ROckenlehne t Querschnitt verschieblich sind. Dabei ist zumindest eine 

versenkt axiale Verschiebung der Lagerbolzen II81 19 in den Rich- 

In der Mg. 2 ist die ROckenlehne 1 der ROcksitze in tungen der Pfeile mdglich, die ausreicht. die Zapfen 14, 

einer schematischen Ansicht dargestellt. wie sie sich bei- 15 in die Bohrung 20 zurOckzuziehen. Ober die Mitneh- 

spielsweise von einem der Vordersiue aus bietet Die 43 mernockcn 27, 28 wlrd bei einer Drehbewegung der 

KopfstOtze 2 des hinter dem Fahrersitz befindlichen Lagerbolzen 18, 119 das KopfstOtzenunterteii 8 mit ver- 

ROcksitzes ist in ihre Ruhelage umgelegt, wihrend sk:h schwenkt 

die KopfstOtze 3 in einer Gebrauchslage befindet In der Der Zapfen 15 des Lagerbolzens 19 weist eine profi- 

nach hinten umgelcgten Position behindert die Kopf- iierte Ausnehmung auf, in die ein profiliertes Ende der 

stutze 2 die Sicht des Fahrers nach Kinten nicht so Wellc eines Schneckenrades 31 einstedcbar ist, das mit 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellten KopfstOtzen 2, 3 einer Schneckc 32 in Eingrlff steht Ober das Profil am 

weisen jeweils ein KopfstOtzenunterteii 8, 110 und ein Wellenende und das zugeordnete Profil der Ausneh- 

hdhenverstellbares KopfstOtzenoberteil 9, 11 auf. das mung sind der Lagerbolzen 19 und das Schneckenrad 31 

Ober Stfltzelemente auf Abstand zum KopfstOtzenun- drehfest gekoppelt. Die Schnecke 32 ist mit der Ab- 

terteil 8, 10 gehalten werden kann. Das KopfstOtzen- 55 triebswelie eines Stellantriebs in Form eines Elektromo- 

oberteil 9 der KopfstOtze 2 in Mg, 1 ist mittels der StOtz- tors 33 verbundea Der Elektromotor 33 ist im Innem 

elemente 12, 113 zum KopfstOtzunterteil 8 auf Abstand der ROckenlehne 11 an dieser befestigt Der durch das 

gebracht und in dieser Stellung gehalten. Die Stfltzele- Schneckenrad 31 und die Schnecke 32 gebildete Dreh- 

mente sind jeweils am KopfstOtzenoberteU 9, 111 befe- antrieb istselbsthemmend ausgelegt 

stigt und in FOhrungen des KopfstOtzenuntertdls 8, 10 eo Die in Fig. 3 dargestellte, elektromotorisch schwenk- 

verschiebbar. Das KopfstOtzenoberteil 111 ist durch ma^ bare KopfstOtze 2 wird bei der Montage im Hersteiler- 

ximales Einschieben der StOtzelemente in die FOhrung werk bei ins Innere der Bohrung 20 zurOckgezogenen 

im KopfstOtzenunterteii 10 gcgenOber diesem nicht hd- Zapfen 14. 15 in den Einbauraum in der ROckenlehne 1 

henverstellt Mit den Kopfet0tzenoberteilen9, 111 in die- eingesetzt und durch Einschieben der Zapfen 114, 15 in 

ser nicht hdhenversteliten Position erfordern die Kopf- 65 die Lagerbuchsen IS, 17 schwenkbar an der Rflckenleh- 

stQtzen 2, 3 beim Umlegen den kleinsten Stauraum in ne 1 gelagert Das ZurOckziehen wird durch Verschie- 

der Hutablage 7, weshalb ein Umlegen aus dieser Posi- ben beider Lagerbolzen 18, 19 mittels der Bet&tigungs* 

tion im AusfOhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 vor- fortsStze 22. 23 entgegen der Kraft der vorgespannten 
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Feder 48 bewerkstelligt. wShrend das Einschicben in die dcm FOhrungsgchause 36 heraus und Ober die Seitenfia- 

Lagerbuchsen 16. 17 federkraftunterstOtzl crfolgt Da- che des KopfstQtzenunterteils ^Janans Ez greift in Ver- 

bd wird die profilierte Ausnehmung im Zapfcn 15 aof tiefungen 43 ein. die m der der Seitenflache gegenuber- 

das orofilierie Ende der Welle des Schneckenrads 31 Uegenden, dem Lagerbolzen 33 zugeordnrten Uger- 

geschoben und so die Verbindung ai dem elektromoto- 5 budise 44 angebracht sind. ^te ^fT 

risS^n Stellantrieb hereestellt Offnung 42 ist so ausgelegt. daB der Sperrschieber 38 

mrStSeZ? ein^Xenkbewegu^ der Kopf- bei Druck auf das tastenfSrmige Ende gegen F«ierkraft 

stoSe 2 von der Ruhelage in eine Gebrauchslage zwl- auBerEiiigriff initdenVerUrfungen43g*raditw«^^ 

schCT GebrauchslagenodervoneinerGebrauchslagein und die KopfstOtze von Hand vcrschwenkt werden 

Ruhelage erfolgtdurchAnsteuerung des Elektromoiors 10 kann. . ^ ,. . . j j. „ iia „..r 

SbeSielswele von. Armaturenbrett des Fahrzeugs WleausI^8ersiclitl«lu8md A^^^^^ 

aus Mit der Steueruna ist eine Drehung des Elektromo- einem Kreisbogen um die Mitte des Ugerzapfcns 15 

tore 33 in beiden Drihrichtungen vorgebbar. Erreicht aquldistant angeordnet und als D-rctegangsbohrim^^ 

dfeKopfctatze 2 in der jeweiligen Drehrichtung eine durch die plattenfdrmige j^erbuchse 44 ausgebildet 

EndSng. so wirf der Motor mittels Endschaltem is Die beiden Vertiefungen 43a. 43b bestimmen die End- 

abgeschakel Da die Umlegung in die Ruhelage in die- stellungen der Kop stOtze. wobei die Ruhelage der 

sem aS Srungsbeispiel ferijesteuert erfolgC ist die Kopfst0tze2durchdieVertiefung43aderinierti$t 

vS^UeffS dSutfblage j^eUs so ausgebiUet. daH Mit der in den IFIg. 7 und 8 gezeigten Anordnung laBt 

2S die fCoifrtfltze mit maximal lU«»5iverstelltem sich eine KopfetOtze von "'"'d i\'«'=\Bf<*f, " f'f 

SStzenobeVteil aufnehmen kann. 20 Ruhcbge uml^n oder m eine <^b«u^slage aufstd- 

Mit der besdiriebenen Anordnung laDt sich eine len oder zwiwlien Gebrauclislagw bewegeiu D 

KoDfstSe feniKesteuert je nach Bedarf umlegen oder sttttze kann in Zwischenlagen. die durdi den Abstand 

iSe GebSh^ge hochstellen. Da der Stellantrieb der Vertiefungen SPfrreinrKJitung v^^^ 

«^ih,»h«mnend ausleleet ist kann die KopfstOtze in sind, zwischen zwei Endstellungen festgehalten werden. 

S bSSn zS^^^ beiden « Eslassen sich so . von Hand unterschiedlicheGebrauchs- 

Endstellungen festgehalten werden. Es lassen sich somit •^«"'"St«fen euKtel^^^^ 

vorzugte Einrichtung zur HShenverstellung des Kopf- 
* in Hff 7 dargestellte AusfOhrungsbeispiel einer stOtzenoberteils einer tCopf stOtze niher eriautert 
Einr^htSng zum V^^^^^^ bzw. Umlegen der 30 In der Fig. 9 ist eine KopfstOtze 50 dargestell^ die sjch 

SSSSLgle^heneezugszeicEenve^e- J^^^J^-^e—^TL^^^ 

Ano«lnung und Wirkungsweise der I^erbuchsen 35 KopfstOtzenuntert^^^^^ 
*t^A ^«»F *iii7pt.ftr;<xi»n I afferbolzen 34. 35 mit den Zapfen zusammengesetzte Kopfstutze 30 ist mit mnncmungen, 
S^i?'.r2^1eSSSSraS^^^ den wie sie in den F5g 3 bis 8 dargestellt «nd. zwisdien em« 

Fte.3JS^4 imdderz4eh6rigenBeschreibungzuent- Ruhelage und Gebrauchslagen um die Achse 49 
nehmen und wenien nicht nochmals eriautert In dem scbwenkbar. • j„„ 

wi^ar J«telUen Aurffl^^ erfolgt das Ver- 40 Das KopfstQtzenoberteU 52 ist Ober em zwischen den 

SweESr Ko^S^^^ In cine KopfstOtzenteilen angeordnetes Stqtzeleme^^^^^ 

GebrauSage bzw. zwischen zwei Gebrauchslagen Ober dem K°P^«ttenunterted 5^^^^^ 
Oder voneiner Gebrauchslage in die Ruhelage ebenso gesperres m Schritten Whenverstellbar. 1^ Stme^^^ 
J^d^BSmnRek^ Enrichtung zum Festhalten ment ist als Raststange 53 mit ftosWatief un^n M aus- 
SSr SitrtegeS! dc KopSe 2 ?on Hand. Da das 45 gebildet. die einen ersten Abschmtt » "rt kr|^»^^ 
V^XSStd^hVerdTthm der Ugerbolzen gem Querschnitt und ein«i zw«toi abgeftaditOT Ab- 
^T^Z^r^M^^iehTdea Ugerbolzen 18, t9 schnitt 53 mit einem kreisabscbrattfBrmigen Quersduutt 
^^Z^o^^enmS^^mZ\^. 28 und aufweist Die Raststange 53 ist am RahmenSS des Kopf- 
nach ^.1^°^'^^]^'^ 36 stOtzenoberteils 52 bef estigt und in einem FOhrungsrohr 

^T^S^me^'fi!JnJZi^^ln S 50 57 mit kreisringf6rmigem Quen>chnitt. das im Inneren 
erfrrderifcKi oSnd^ des KopfstOtzenunterteils 51 veriauft und am Rsjmien 

37 die^r^cl^Jr^^^^^^^^^^^^ 20 und oberhalb "ache 60 ist unter einem Winlwlv«irtwa«» zur Ad«e 
7^Zirye£uZfd.Zck\H>hruls 37 ist ein Sperr- geneigt. wahrend die untere R««M|*e « « 
IrWAerMverschiebbarsefOhrtZwisdiendemBoden 60 rechtenWinkelz^^ 

fiSlShn^ 37 un^ derEnde des Spcrrschicbers Die oberste Rastvertiefung 59a ist der SteHung der 
1S^^^^^3^Si^X^^^^"<>^^- l^°Pf''«»^« 50 hShenverstelltem Kopfetfltzen- 

i^r n^J^n«KaUsu^^ 41 verschen. oberteil 32 zugeordnet Die Rastvertiefung 59fl befmdet 

S?e dnf sSchT<SiT;ik?S?gsgehause 3S sich am Obergang vom zylindrischen Abschnitt 54 zum 
durch^tzt uX!n iu»^^^ « Abschnitt 55 mit der Abflachung 6i Die zugeordnete 

SaSch S D« dem Federelement 39 abgewandte fung 59a bis zur Mantelflache des Abschnitte 54 wah- 
ffl d« Sp^rrsSieSs 38 ragt im Ruhezultand aus rend die RastflBche 61- «. der Oberfliche der Abfla- 
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chung 62 endet AUe Qbrigen Rastvertiefungen 59 gehen 
von der OberH&che der Abflachung 62 aus. 

Oberhalb und nahe der untersten Rastvertiefung S9b 
ist die Raststange 53 mit einer etwa radial zur Achse sich 
erstreckendeh ECIinke 63 versehen. die an threm Bnde s 
cine geneigte FIfiche 64 aufwelst 

Das Fflhrungsrohr 57 ist an seinem im Inneren des 
KopfstOtzenunterteils 51 liegenden Ende mit einem Bo- 
den versehen, w^hrend es an der Oberseite des Kopf- 
stdtzenunterteils 51 mit einer Offnung endet Das FQh- lo 
rungsrohr 57 ist mit einem die Offnung umgebenden 
Kragen in die OberflSclie dieser KopfstOtzenseite ein- 
gepaBt 

Am FUhrungsrohr 57 ist das Sperrelement 65 des 
Rastgesperres angeordnet Ein Bereich am oberen Ende is 
des FQhrungsrohres 57 ist dazu als ein^sich im wesentli- 
chen in UUigsrichtung erstreckendes und aus einem Teil 
der Mantelfiacfae gebildetes Federblatt 65 geformt, das 
das Sperrelement bildet Im FOhrungsrohr 57 sind dazu, 
wie aus Fig. 11 ersichdich, in der MantelfULche zwei 20 
liUigsschiitze 67, die die Breite des Federblatts 65 be- 
stimmen, angebracht Femer ist im FOhrungsrohr 57 ein 
quer zur Achse verlaufender Schlitz (SS, durch den die 
L^ge des Federblatts 65 defmiert ist, angebracht Das 
Federblatt 65 ist im Ldngsschnitt derart gekrOmmt, daB 2S 
sein Ende ins Innere des FClhrungsrohrs 57 hineinragt 

Wie in Mg, 12 dargestetlt. ist am Ende des Federblatts 
65 ein sich quer zur Achse erstreckoider Fortsatz in 
Form einer Rastzunge 69 angeordnet, der Qber die Brei- 
te des Federblatts 65 hinausragt Der Fortsatz weist eine 30 
zur Oberfiache des Federblatts 65 geneigte Gleitflache 
70 auf. Der Gleitflache 70 gegenOber befindet sidi am 
Fortsatz eine nicht geneigte Rastfllche 71. 

Im Bereich der Rastzunge 69 ist am FOhrungsrohr 57 
ein Rastabsdinitt 72 gebiJdet der sich in Umfangrich- 35 
tung erstreckt und Hngerfdrmig gegenOber der Gleitfli- 
che 70 angeordnet ist Das Fuhrungsrohr 57 weist dazu 
zwei quer zur Achse verlaufende Schlitze 73, 74 auf, die , 
die Breite des fingerfdrmigen Rastabschnitts 72 festle- 
gen^DieErstreckungdesfingerfdrmigenRastabschnitts 40 
72 in Umfangsrichtung wird durch eine parallel zur 
Rastfiache 71 des Federblatts 65 verlaufende Rastflftdie 
75 begrenzt 

Ausgehend vom Schlitz ^ ist das FOhrungsrohr 57 
mit einem LSngsschlitz 76 versehen, der zur FOhrung 45 
der Klinke 63 der Raststange 53 dient Wie aus den 
Fig. 11 und 13 ersichtlich, ist der Ungsschlitz 76 ebcnso 
wie die Klinke 63 aus der Mitte versetzt, damit die ge- 
neigte Flache 64 der Klinke 63 mit der genetgten Gleit- 
flftche 70 des Federblatts 65 zusammenwirken kann. Der 50 
Lflngsschlitz 76 ist so bemessen, daB die Klinke 63 beim 
Einschieben der Raststange 53 im Zuge einer Hdhen- 
verstellung stets freibeweglich im LSngsscblitz 76 ge- 
fOhrtist 

In IF5g. 14 ist ein AusfOhrungsbeispiel dargesteilt, bei 55 
dem das Sperrelement des Rastgesperres als separate, 
am FOhrungsrohr 57 befestigte Blattfeder 77 ausgebil- 
det ist Abweichend zu der Darstellung in Fig. 1 1 ist 
anstelie des Federblatts 65 im FOhrungsrohr 57 eine 
Ausnehmung 73 vorgesehen, die durch die Schlitze 65, 60 
67 und 6S und einen in Hdhe des Federblattansatzes 
quer verlaufenden Schlitz definiert ist und die den 
Durchtritt der Blattfeder 77 gestattet 

Am Boden des FOhningsrohres ist ein Ende eines Fe- 
derelements 78 abgestOtzt, das mit seinem anderen En- es 
de an der im FOhrungsrohr 57 gefOhrten Raststange 53 
mit Vorspannung anliegt 

Nachfolgend wird die Wirkungsweise der Einrichtung 



zur Hdhenverstellung n&her beschrieben. 

Bei nicht gegenOber dem KopfstOtzenunterteD 511 ho- 
henvcrstelltem KopfstOtzenoberteil 52 nehmen die Bau- 
teile. die in den IFIg. 9 und 10 dargesielite Lage ein. Das 
l<cdcrclemeni 78 isl vorgcspannt und versucht, die Rast- 
stange 53 nach oben zu drOcken. Das Ende des Feder- 
blatts 65 befindet sich in der Rastvertiefung 59a und 
liegt an der RastflUche 61a, wodurch ein Ausfahren der 
Raststange 53 mit dem KopfstOtzenoberteil 52 verhin- 
derl wird. 

Zur Einleitung der Hdhenverstellung des KopfstOt- 
zenoberteils 52 wird dieses von Hand nach unten in 
Richtung KopfstOtzenunterteil 59 gedrUckt Damit wird 
auch die Raststange 53 sowie die Rastfl^che nach 
unten verschoben. Das Ende des in L^ngsrichtung im 
wesentlichen feststehenden Federblatts 65 entfernt sich 
von der Rastfldche Sta und wird gieichzeitig Ober die 
von der Rastfl^che 60a geblldete schiefe Ebene radial 
nach auQen bewegt, bis das Ende des Federblatts 65 auf 
der Mantelflkche des Abschnitts 54 der Raststange 53 
gleitet; das Federblatt 65 hat seine ^uBerste Stellung in 
Radialrichtung errelcht. 

Im Verlauf dieser Bewegung ist die Rastzunge 69 des 
Federblatts 65 mit der GieitflUche 7(D an der Innenflache 
des fingerfdrmigen Rastabschnitts 72 zur Anlage ge- 
kommen iind anschlieQend unter elastischer Verfor- 
mung des fingerfdrmigen Rastabschnitts 72 nach auBen 
und ggf. unter elastischer Verformung des Federblatts 
65 in Querricbtung mit ihrer Gieitfl&che 70 Ober die 
Kante an der RastflSLche 75 geglitten, was zu einer Ent- 
spannung der elastisch verformten Teile fOhrt Durch 
dieses Einklinken liegt nunmehr die RastflUche 75 in der 
Bewegungsbahn der Rastflache 71 am Federblatt 65. Bei 
Anlage beider RastfiSchen 71, 75 aneinander ist das Fe- 
derblatt 65 in einer Stellung gehalten. in der sein Ende 
einen Abstand zu der Abflachung 62 der Raststange 53 
aufweist und mit den von dieser ausgehenden Rastver- 
tiefungen 59 nicht in Eingriff kommen kann. 

wird nun der manuell in Einschieberichtung ausgeOb- 
te Druck ausreichend verringert, so kann das Federele- 
ment 78 die Raststange 53 nach auBen und damit das 
KopfstOtzenoberteil 52 nach oben verschiebea Der 
Vcrschiebeweg dieser Ausfahrbewegung de&Kopfstflt- 
zenoberteUs 52 wird infolge des Anschlags der Klinke 
63 am Foierblatt 65 auf einen bestimmten Ausfahrhub 
begrenzt dem die maximal mdgliche Hdhenverstellung 
des KopfstOtzenoberteils 52 zugeordnet ist Durch das 
Anschlagen der Klinke 52 am Federblatt 65 im Bereich 
der Gleitflftche 70 wird dieses elastisch verformt, so daB 
die Oberdeckung der Rastflichen 71, 75 aufgehoben 
wird und das Federblatt 65 am Rastabschnitt 72 des 
FOhningsrohres 57 ausklinkt und nach innen federt, bis 
das Ende auf der Abflachung 62 der Raststange 53 auf- 
schlSgt und schlieBlich zur Anlage an der Rastfl&che 61 
b der untersten Rastvertiefung 59 b gelangt 

Durch diese Anlage an der Rastflache 6tl b wird die 
Ausfahrbewegung bei maximal hdhenverstelltem Kopf- 
stOtzenoberteil 52 beendet 

Enispricht die maximale Hdhe nicht der gewOnschten 
Hdhe, so wird das KopfstOtzenoberteil 52 von Hand aus 
der Stellung maximaler Hdhe nach unten gedrUckt Das 
Ende des Federblatts 65 wird Ober die von der jeweili- 
gen Rastflache 60 gebildete schiefe Ebene radial nach 
auBcn bewegt und gleitet auf der Abflachung 62 bis zum 
Einrasten in die der Rastvertiefung 596 benachbarte 
Rastvertiefung 59c 1st dies die der gewOnschten Hdhe 
entsprechende Raststcllung, so wird die manuelle Betft- 
tigung beendet Von. dem Federelement 7Q wird die 



13 



OS 36 21 278 



14 



10 



Raststange 53 mit der Raslflache 61 in Aniage am Fc- 
derblatt65 ais Sperretement gehalten. 

Bin weiteres Verringem der H6he des KopfsiOizcn- 
oberteiis S2 KBt sich durch weiteres HcrunierdrOcken 
des ICopfstQt2enoberteils 52 bewerkstelligen. 

SolL ausgehend von einer Zwischenstellung. die H5he 
vergrdBert werden, so sind die Kopfstfltzcnteile zu- 
nSchst wieder ganz zusammenzuschieben. um das Rast- 
gesperre vorQbergehend zu inaktivieren. Die gewflnsch- 
te Hohe wird dann aus der Endstellung maximaler H5he 
herauseingestellt 

Mit der in den Fig. 9 bis 14 gezeigten Einrichlung mi 
sich die Hdbe des KopfstQtzenobertcils 52 von Hand 
zwischen zwel Endstellungen schriltwcise einsicllen. 
wobei - da keine separaten Sperrvorrichlungen oder is 
Ldsevorrichtungen zu betfttigen sind — die Verstellung 
mit nur einer Hand vorgenommen werden kann. Die 
Schrittweite der Einstellung ISBt sich durch den Abstand 
der Rastvertiefungen vorgeben. 

In den Fig. 15 und 16 ist die KopfstOtze nach Fig. 9 m 20 
verschiedenen Einstellungen sowohl hinsichtlich der 
HSheneinstellung als auch der Schwenkcinstellung 
schematisch dargestellt; einander entsprechendc Teile 
sind mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Das Koi^tQtzenunterteil 51 Ist schwenkbar um die 25 
Achse 49 an der Rtickenlehne 80 eines ROcksitzes gela- 
gert An die Rilckenlehne 80 schlieBt sich die HuUblage 
81 an, die mit einer Vertiefung 82 zur Aufnahme von 
Bereichen der KopfstOtze 50 im umgeklappten Zustand 
versehenist 

In Fig. 15 ist in durchgezogenen Linien die KopfstOt- 
ze 50 mit lucht hflhenverstelltem KopfstOtzenoberteil 
52 in einer Gebrauchslage zwischen zwei Endlagcn ge- 
zeigt In der in strichpunktierten Linien dargestellten 
Endlage befmdet sich die KopfstOtze 50 in der Ruhelage, 35 
in der sie nadi hinten umgelegt und zu einem groBen 
Teil aus dem Sfchtfeld des Fahrers cntfemt ist In der m 
punktierten Unien dargestellten Lage ist die KopfstOtze 
50 so weii wie rndglfeh nach vom geschwenkt 

In Fig. 16 ist die KopfstOtze 50 mit maximal hOhen* 40 
verstelltem KopfstQtzenoberteU 52 in verschiedenen 
Lagen dargestellt Die durchgehenden Linien kenn- 
zeichnen eine Gebrauchslage der KopfstOtze 50. In der 
in strichpunktierten Linien dargestellten Uge ist die 
KopfstOtze 50 umgelegt und befindci sich in der Ruheia- 45 
ge. In der in punktierten Unien dargestellten Endlage isl 
die KopfstOtze 50 maximal nach vorn geschwenkt 

1st das KopfstOtzenoberteil Ober zwei StOtzelementc 
am Kopfstfltzenunterteil abgestOtzt, so rcicht es aus. 
wenn nur ein StOtzelement ate RastsUnge ausgebildet so 
ist 



1 ROckenlehne 

2 KopfstOtze 

3 KopfstOUe 

4 Achse 

5 Verdefungen 

6 Verdefungen 

7 Hutablage 

8 KopfUtOtzenunterteil 

9 KopfstOtzenobertdl 

10 KopftstOtzenunterteil 

11 KopfstOtzenoberteil 

12 StOtzelement 

13 StOtzelement 

14 Zapfen 

15 Zapfen 

16 Lagerbuchse 
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60 



65 



17 Lagerbuchse 

18 Lagerbolzen 

19 Lagerbolzen 

20 Bohrung 

21 FOhrungsgehause 

22 Betatigungsfortsatz 

23 Betitigungsfortsatz 

24 Offnungen 

25 Offnungen 

27 Mitnehmemodcen 

28 Mitnehmemocken 

29 Nut 

30 Nut 

31 Schneckenrad 

32 Schnecke 

33 Elektromotor 

34 Lagerbolzen 

35 Lagerbolzen 

36 FOhrungsgehause 

37 Sackbohrung 

38 Sperrschieber 

39 Federelement 

40 Sperreinrichtung 

41 Betatigungseinrichtung 

42 Offnungen 

43 Verdefungen 

44 Lagerbuchse 

48 Feder 

49 Achse 

50 KopfetOtze 

51 KopfetOtzenunterteil 

52 KopfstOteenoberteil 

53 Raststange 

54 Absdmitt 

55 Abschnitt 

56 Rahmen 

57 FOhrungsrohr 

58 Rahmen 

59 Rastvertiefung 

60 Rastfiache 

61 Rastflache 

62 Abflachung 

63 Klinke 

64 Geneigte Fliche 

65 Federblatt 

66 Langsschlitz 

67 ULngsschlitz 

68 Schlitz 

69 Rastzunge 

70 Gleitflache 

71 Rastflache 

72 Rastabschnitt 

73 Schlitz 

74 Schlitz 

75 Rastflache 

76 Langsschlitz 

77 Blattfeder 

78 Federelement 

80 ROckenlehne 

81 Hutablage 

82 Vertiefung 
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